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> Le mot du Président

Dans a peine un an (le 20 juillet 2013)
la taxe poids lourds sera effective sur
I'ensemble du territoire national.

La mise en ceuvre de ceftte taxe
sera, a n‘en pas douter, un choc
économigue, commercial et
opérationnel, pour nos entreprises.

Il faut, pour cela -et a tout le moins-,
disposer des informations nécessaires
pour s'y préparer.

C’est pourquoi, au-deld des com-
bats et des actions de loblbying sur la
répercussion de la taxe poids lourds,
menés sans reldche par la Fédération

depuis plusieurs années et que nous
intfensifions, j'ai demandé aux équipes
de la FNTR de mettre en place tous
les outils d’information utiles pour
accompagner nos entreprises dans
ce cap difficile.

Elles sont d'ores et déja a pied
d'ceuvre, 4 votre service.

Nous espérons que ce guide inferactif
sur la mise en ceuvre de la taxe poids
lourds vous sera utile et profitable.

Ce guide sera reactualise au fil des
informations disponibles.

Jean-Christophe Pic
Président de la FNTR
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Chapitre |

La taxe poids lourds

La taxe poids lourds sera effective au 20 juillet 2013 sur I'ensemble du territoire francais.
Elle sera mise en service trois mois plus 16t en Alsace. Cette taxe impactera fortement les
enfreprises de fransport routier.

> Définition
La taxe poids lourds consiste & faire payer aux poids lourds de PTRA ou PTAC supérieur a 3,5 tonnes

I'usage du réseau routier national non-concede et de certaines routes departementales ou communales
suscepfibles de subir un report significatif de trafic.

> Périmetre

Le réseau initial concemé est de 15000 km @ taxe poids lourds est évalué, pour

10 000 km d'autoroutes non-concédées et I'année de mise en service, A environ
de routes nationales, et plus de 5 000 km 800 000 dont 600 000 véhicules imma-
d'itinéraires sur routes départementales. triculés en France et 200 000 véhicules
Le nombre de véhicules concernés par la  immatricules a I'éfranger.

> Champ d’application

La taxe poids lourds est applicable «La taxe poids lourds concerne aussi bien
A tous les véhicules de fransport de les poids lourds utilisés en transport pour
marchandises, immatriculés en France compte d’autrui que pour le compte

ou a I'étranger, dont le PTRA ou le PTAC propre.

est supérieur A 3,5 tonnes (ou supérieur
ou égal a 12 tonnes pour les vehicules
assujettis a la taxe expérimentale
alsacienne).

«La taxe est due solidairement par le pro-
priétaire, le locataire, le sous-locataire,
le conducteur ou tout utilisateur du véhi-
cule assujetti : ce sont les redevables de

«La taxe poids lourds est percue que le la taxe.,
véhicule soif vide ou chargé.

EXONERATION

Plusieurs types de véhicules sont exonérés de la faxe poids lourds. Ce sont les

véhicules qui transportent des services-clés d'intérét public (conformément a I'article

R. 311-1 du code de la Route francais), ainsi que les vehicules militaires et de transport des
matériels agricoles. Les véhicules de transport public et autres utilisés pour

tfransporter les personnes sont également exonérés de la taxe poids lourds.
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> Modulation régionale

Afin d'éviter un impact économique trop important
sur certaines regions du fait de leur éloignement de
I'espace européen (critere dit de “périphéricité”), la loi
prévoit des aménagements de la taxe.

Ainsi le montant de la taxe sera minorée de 40 %
pour la région Bretagne et de pour les régions
Aquitaine et Midi-Pyrénées.

> Cadre juridique

Le principe de la taxe poids lourds est inscrit & Au-deld des arguments environnementaux avanceés
I'article 11 de la loi n° 2009-967 du 3 aoGt 2009 ici ou lQ, la taxe poids lourds vise principalement
(dite loi Grenelle |). a dégager des recettes pour le financement des

Les modalités relatives a la mise en ceuvre de la infrastructures de transport.

taxe sont précisées dans la loi de finances 2009 Dans cet esprit, les recettes, deduction faite des
du 27 décembre 2008. colts de collecte, seront affectées a I’Agence de

Larticle 153 de la loi de 2009 définit et encadre la inancement des infrastructures de fransport de

délégation de service public prévue pour la col- France (AFITF) dont les ressources ont eté asse-

lecte de la taxe poids lourds : champ d'application, chées par la privafisation ‘?es ou’roroujres, e/n 2008.
redevables, assiette, conditions d’exigibilite, taux et Les recettes de la faxe poids lourds gensrees sur les

coreme, pemert, conties, soncions o T o
poursuites, affectation des recettes. . . g .
gestionnaires des voiries taxees.

> Montant de la collecte

La taxe collectée devrait s'élever a 1,2 milliard d'euros par an. Ce montant devrait se
répartir comme suit :

«810 millions d’euros pour I'Etat (760 pour I'AFITF et 50 de TVA).
«230 millions d'euros de frais de collecte.

« 160 millions d’euros pour les collectivités locales.

A ceci s'‘ajoute pour les entreprises un surcolt évalué & 400 millions d'euros
en raison du report du trafic des routes nationales non-concedées vers les autoroutes
conceédees.

B Rrecettes pour IEtat (versés & IAFITF) : 810 M€

. Report sur autoroutes concédees : 400 M€
Bl Frais de collecte : 230 M€

Recettes collectivités locales : 160 M€

La taxe poids lourds va donc induire une hausse globale des charges de
1,6 milliard d’euros sur la circulation utilitaire.
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> Découpage du réseau taxé

Le réseau taxable (15 000 km) sera déecoupe en
sections de farification. A chaque section de tarifi-
cation est associé un point de tarification, dont le
franchissement constitue le fait générateur de la
tfaxe. La longueur moyenne des sections sera de
I'ordre de 3,8 km.

Les points de tarification et les sections du réseau
taxable ne feront pas I'objet d'un affichage le long
de la voirie ou au sol.

Point de
tarification

Section de
tarification

Connaitre le réseau taxé grace a la cartographie
de la taxe poids lourds.

> Calendrier de mise en ceuvre

Publication du décret
précisant les modalités

de répercussion de la taxe
poids lourds sur “le
bénéficiaire de la circula-
tion de la marchandise”

Mise en ceuvre
de la taxe sur le reste
du territoire

Mise a disposition des équi-
pements embarqués pour
les transporteurs francais

Vote des lois Grenelle
(I et ll) instaurant
la taxe poids lourds

20 Auwril
2013

20 Juillet
2013

2° semesire  Novembre
2012 2012

2007
2009

Printemps

!

Lancement de la taxe
poids lourds en Alsace

Lancement de la production
des équipements embarqués

Suite a un appel d’offre,
le consortium Autostrade

Privatisation des
sociétés d’autoroute

("Etat perd est désigné par I'Etat - OBU (on board unit) -
1 milliard d’euros pour mettre en place indispensables pour le calcul
de recettes/an) la taxe poids lourds de la taxe

A SAVOIR

Compte tenu de la complexité technologique du dispositif retenu et des contraintes
européennes a respecter, notamment sur l'inferopéerabilite entre les systemes de
télépéage, I'Etat francais a choisi de recourir & un contrat de partenariat public-privé
pour le financement, la conception, la réalisation, I'exploitation, I'entretien et la
maintenance du dispositif. EcomouV/, filiale d’Autostrade per I'italia titulaire du contrat,
a été créée specialement pour ce projet.

En octobre 2011, le ministere de I’Ecologie, du Développement durable, des Transports
et du Logement a donc signé un contrat de partenariat avec Ecomouv’ pour le
developpement, la mise en oeuvre et la collecte de la taxe poids lourds sur le territoire
francais pour une durée de 5 ans.
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Chapitre 2

Les acteurs

Les véhicules de fransport routier de marchandises de PTAC ou PTRA supérieurs
a 3,5 tonnes, qu'ils soient francais ou éfrangers, seront assujettis a la taxe poids lourds
sur le réseau taxable.

> Interlocuteurs du redevable

Les utilisateurs du réseau taxe, selon les spécifications
de leur véhicule, sont appelés des utilisateurs “redevables”.

Les redevables, fransporteurs qui devront s‘acquitter de la taxe, auront
a fraiter avec :

« Ecomouv’ pour les redevables non-abonnés.

« La societé habilitee fournissant un service de telepeage (SHT) pour
les redevables ayant conclu un contrat avec la dite société.

« Les services des douanes et des droits indirects pour toute question
ne relevant pas d’Ecomouv’ ou de la sociéte de telepeage.

« Les corps de contréle lors de contrbles sur route ou en entreprise.

> Consortium Ecomouv’

Ecomouv’, filiale d’Autostrade per I'lfalia avec ses partenaires frangais SFR, SNCF, Steria et Thales, doit garantir :
« La mise en ceuvre efficace et correcte du projet, conformément aux spécifications données
par 'Etat francais.
- La gestion, la coordination, la prise en charge et I'aide continues pour tous les utilisateurs concemes.

La société Ecomouv’ est constituée comme suit :

ROle des pc:rtenc:iresQéCOrT]OUVI

Actionnaires/Ecomouv’ Champs d'action Parts en %

» Conception et integration du systeme

autostradellper [italia 70 9 —» © Sous-systeme de collecte de la faxe } 70 %

« Infrastructures au bord de la route
« Réseau de distribution

6 % —>» e Services de télécommunication fixe et mobile -

E Business Team

. « Mainfenance de niveau 1 et 2 des
10 % —>  équipements routiers
» Logistique des équipements embarqués

> 30 %

Steqa 3% — e Infrastructures informatiques et sous-systéme
N central
THALES 11 % — « Sous-systéemes de contrdle des redevables _
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>| Utilisateurs redevables

Non-abonnés

Cette catégorie de redevables signe un contrat avec Ecomouv’ et obtient (contre dépdt de garantie) un
équipement embarqué dit OBU (on board unit). Un crédit prépaye, ou avance sur taxe, peut étre recharge
(principe du porte-monnaie électronique) et les méthodes de paiement comprennent les especes,

les cheques, les cartes de credit et les principales cartes pétrolieres.

Les utilisateurs pourront vérifier leur crédit restant directerment sur le dispositif embarqueé qui les informera lorsque
le niveau du crédit atteindra un seuil spécifique. Plusieurs options d’enregistrement et d’obtention du boftier
embarqué s'offrent aux utilisateurs non-abonnés :

« Via le site Internet ECcomouv’.

« Via le centre d'appels Ecomouv’.

« Dans I'un des points de distrioution du réseau Ecomouv’.
« SuUr une borne automatique.

Pour s'enregistrer, et en plus du dépdt de garantie, les éléments obligatoires a fournir sont notamment :

- La carte d'identité du conducteur.
. La carte grise du véhicule.
« Tout document justifiant de la raison sociale et de la qualité du redevable (contrat de location...).

Apres usage, le boitier est restitué dans un point de distribution.
Ceci permet la recupération du solde de I'avance ef, le cas echeant, du déepdt de garantie.

Abonnés

Cette catégorie d’utilisateurs signe un contrat avec une entreprise spécialement
autorisée a exercer les activités de collecte de péage (SHT, société habilitée au
télépéage). La SHT foumira le boitier embarqué ainsi que tous les autres services
connexes, nofamment la facturation périodique relative a la taxe, ainsi que la gestion
du contrat et du compte client.

Procédure d’abonnement aupres d’une SHT
Pour s‘abonner aupres d’'une SHT, I'entreprise de transport doit compléter un dossier
comportant 2 volets :

« Un dossier “entreprise” comprenant :
« Un contrat de service avec la SHT choisie.

- Un mandat qui atteste que la SHT est effectivement désignée pour agir au
nom du redevable abonnée, aupres d’Ecomouv.

. La copie de la piece d'identité du redevable .
« Une preuve de la qualité du redevable au sein de I'entreprise.

. Si le déclarant (personne(s) habilitée(s) par le chef d’entreprise pour effectuer
les démarches d’abonnement) est différent du redevable :

* piece d'identité du déclarant,
* pouvoir certifiant I'habilitation,

* déclaration précisant sa qualité au sein de I'entreprise.
« Un dossier “véhicule”, comprenant :

. La carte grise ou certificat d'immatriculation du véhicule.

- Le certificat de conformite ou 'affestation de vehicule (nomibre
d'essieux, classe Euro). A défaut est appliqué le tarif le plus éleve.

A Attention

Les dossiers sont fransmis de maniére sécurisée A I'Etat via la SHT,
Lacces au réseau est conditionné par le dépdt d'un dossier complet.
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PRECISION

Un réseau de distribution capillaire est en cours de constitution par Ecomouv’,
il comprendra 420 points de distribution accessibles et proches des routes taxees

(dont 90 a proximité des frontieres) afin que les utilisateurs puissent facilement
obtenir le support dont ils ont besoin.Ce service sera disponible 24h/24 et 7j/7. |
—_—),

> Comment acquitter la taxe ?

Selon son choix, le transporteur déclare son véhicule et acquitte la taxe due :

« Par 'intermédiaire d’'une société . Directement aupres d’Ecomouv’ en
habilitée fournissant un service de utilisant Inferet ou les services d’'un point
télépéage a qui il donne mandat. de distribution. Dans ce cas, il constitue,
Dans ce cas, le paiement de la taxe est préalablement & I'utilisation du réseau
effectué apres utilisation du réseau. Le taxé, une avance sur laguelle la taxe
redevable est dit “redevable abonng” et due sera imputée. Le redevable est dit
peut bénéficier d'un abaftement pour “redevable non-abonné”.

I'économie de gestion engendrée.

> Sociétés habilitées de télépéage (SHT)

Les fransporteurs pourront décider de passer par une societe habilitee de télepeage (SHT).

6 sociétés sont & ce jour opérationnelles.

Elles sont déja connues des transporteurs (utilisées pour les autoroutes concédées), il s’agit
d’AS24, Eurotoll, DKV, Axxes, RESSA et Telepass.

AVANTAGES A CONTRACTER AVEC UNE SHT

Loffre des SHT devrait permettre de disposer notamment :

e D’une réduction sur le montant de la taxe (de I'ordre de 10 %).

» De procédures de facturation inspirees des prestations existantes (gasoil, peages...).

» Des equipements électroniques embarquées (OBU) avant le déploiement
du dispositif Ecomouv’.

» De prestations complémentaires (exemple : reconstitution de parcours,
téléfacturation...).

: i nt
wotif de PAIRIHE a facture 0 LAAS

ntant tota\l de \
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Fonctionnement de la taxe poids lourds

Attributaires
AFITF, collectivités locales

Taxe PL collectée

o
4 1
QGC omouyVv Manquements 0
» Gestion administrative et technique Restitutions DOUANES

& DROITS
INDIRECTS

* Centre de traitement des manquements
* Réseau de distribution

e , Audits et contrbles
des équipements embarqués

Taxe PL payée par la
SHT pour le compte du
redevable

Taxe PL recouvrée
Poursuites juduciaires

Corps de conirole

Société Habilité
Télépéage
(SHT)

Equipements ‘0)
EmbGrQUéS Taxe PL DOUANES
& DROITS

en pré-facturation INDIRECTS

Equipements

Embarqués Taxe PL
en post-facturation
Transporieurs Transporieurs Contréles
abonneés non-abonnés
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Chapitre 3

'équipement embarqué

La taxe poids lourds est acquittée grce a un boitier de geolocalisation qui enregistre
les franchissements des peages virtuels du réseau taxable. Il joue un réle décisif dans les
contréles.

> Définition

Léequipement embarqué est egalement courte) et GSM data (fransmission des
appelé OBU (on board unit), badge ou données), permettant I'enregistrement
boitier taxe poids lourds. Léquipement et la transmission automatiques des élé-
embarqué est le boitier qui sera obli- ments nécessaires au calcul de la taxe.
gatoire a bord du véhicule.
Chaque redevable circulant sur le Il faut noter que, gréce & I'utilisation du
réseau taxable doit disposer a bord de systéme satellitaire, il sera possible pour
son vehicule d'un boitier combinant I'Etat & fravers Ecomouv’ de modifier le
les technologies GPS (geolocalisation), périmétre (routes taxées, localisation des
DSRC (communication dédiée onde péages, efc.) du réseau routier faxé.
ATTENTION

Le boitier est un élément fondamental dans le dispositif de la taxe poids lourds
puisque c’est ui qui permet de savoir si le véhicule respecte

les obligations inhérentes & la faxe poids lourds. Lors de contrdles, les forces
de l'ordre vérifieront les données de I'equipement embarqué.

= Caractéristiques

Le boitier permettra de connaitre en
différé les trajets parcourus par chague
véhicule sur le réseau taxe.

Les égquipements embarqués de

As24

— certaines SHT permettront de disposer

egalement d’autres fonctionnalites (geo-

Botfier SHT localisation, restriction de circulation...).

Boitier Ecomouv’

= Qui devra étre équipé d’'un équipement embarqué ?

Tous les véhicules immatriculés en France assujettis devront étre équipés d’'un
OBU gu'ils utilisent ou non le réseau taxable.

Tous les vehicules éfrangers assujettis des lors qu'ils empruntent le réseau
taxable devront étre équipés d'un OBU.

FNTR 10



> Comment sera distribué I'équipement embarqué ?

Pour les non-abonnés

Quelle que soit la localisation avance sur paiement : lors de l'instal-
géographique du véhicule, la societe lation, 'OBU devra étre crédité d'un
concessionnaire Ecomouv’ devra étre montant minimal.

en capacité de distribuer les OBU dans Vraisemblablement autour de 120 € - ce

un rayon de 40 km. Le temps d'installation  qui permetirait de faire environ 1 000 km.
et d'encodage devant étre inférieur

& 30 minutes. Le rechargement du credit de I'OBU pourra

s'effectuer via le site Infemet, le centre

La mise a disposition de I'équipement d'appel, I'un des points de distribution du
embarqué sera soumise a un dépot de  réseau Ecomouv’ ou sur l'une des bornes
garantie. Ecomouv’ demandera une de distribution automatique.

Pour les abonnés

Les SHT devront étre en capacité de foumnir les égquipements embarqués d'ici fin
2012. Chacune fera alors connaitre la procédure mise en place pour se procurer
I'équipement embarqué.

= Parametres de configuration

Dans le véhicule, I'éguipement embargqué se branchera :
« Soif sur la prise allume-cigare (cas de I'équipement embarqué Ecomouv’).
« Soif sur I'alimentation du véhicule (pour la plupart des equipements embarqués
des SHT).

A I'occasion de Iinstallation dans le véhicule, le fournisseur de I'équipement embar-
qué (Ecomouv’ ou SHT) devra enregistrer dans I'appareil les parametres suivants :

« Immatriculation du véhicule.
« Classe euro du véhicule.
« PTRA et PTAC du véhicule.
« Coordonnées du propriétaire du véhicule.
D’autres éléments a renseigner seront sous la responsabilité directe du conducteur :

« Le nombre d’essieux.
« Les non-abonnés devront s'‘assurer que leur solde est créditeur.

FORMATION CONDUCTEUR

Lutilisateur (le conducteur) devra connaitre le fonctionnement de
I'’équipement embarqué. En effet en cas de mauvaise utilisation du boitier,
des amendes pouvant aller jusgu’a 750 euros et Iimmobilisation du véhicule
sont prévues. Lutilisateur devra aussi étre en capacite de signaler fout
dysfonctionnement de I'égquipement embargué au fournisseur

(les modalites de ce signalement ne sonf pas encore precisees).
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B Fonctionnement

A la différence des péages ol les barriéres sont clairement identifiées et matérialisées,
il N’y a aura pas de point de passage “visible”, concretement matérialisé, pour la

taxe poids lourds.

Des panneaux A I'entrée du teritoire francais seront installés pour informer les fransporteurs
etrangers de l'existence du réseau taxe.

Les 15 000 km du réseau taxé seront découpés en sections qui feront chacune
au maximum 10 km. Il'y a aura un point de péage virtuel aussi appelé point de
taxe. Des que le véhicule franchit un point de tarification, le tfransporteur devra
payer le montant correspondant a l'intégralite de la section. Lorsque le véhicule
circule dans une zone qui n'‘est pas couverte par le GPS, une balise DSRC se

substitue au signal satellitaire.

r

Zone couverte par le GPS

» Passage du véhicule au péage
virtuel

» Enregistrement par I'équipe-
ment embarqué

» Transmission au centre de

fraitement (Ecomouv’ ou SHT)

ANOTER

(2

one non-couverte par le GPS
(exemple tunnel, montagne...)

Une balise DSRC se substitue
au péage virtuel

Les données recueillies seront consultables sur Intemet (via le site
Ecomouv’ pour les non-abonnés et via le site de la SHT pour les
abonnes) par I'exploitant ou le service comptabilite de I'entreprise

24h apres le passage du véhicule.

r

Points de controle
automatiques
(fixes ou déplacables)
ou manuels (forces de I'ordre)

» Contrle des anomalies
ou fraudes

» Transmission au centre de
traitement des anomalies

« Inferception possible

du véhicule
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Chapitre 4

Les controles

Les dlispositifs de contrdle sont & la hauteur des enjeux économiques pour I'Etat.
Effectués par les forces de I'ordre, les controles auront lieu sur la route, mais aussi
en entreprise.

> Dispositif

Des systemes de contrdle fixes ou mobiles, équipés de cameras de
lecture des plagues d’immatriculation et de détection de la silhouette des véhicules,
permettent de vérifier que :
» Chague véhicule est bien équipé d'un égquipement embargué
en état de fonctionnement et active.
e Les données de I'équipement embarqué correspondent au véhicule.
e Le nombre d'essieux réel du véhicule coincide avec le nombre déclaré dans
I'équipement embarqué.

> Catégories de controle

Contréle automatique fixe (CAF)

Plus de 170 portigues (au démarrage en juillet 201 3) seront positionnés le long du réseau routier taxe.
lls permettent de vérifier si les véhicules assujettis sont bien équipés d’un boitier embarqué correctement
installé et paramétré.

Contréle automatique déplacable (CAD)

Outre les points de confréle fixes, il existe Au démarrage, 130 bomes mobiles seront
eégalement des points de contrdle mobiles.  installées pour contrdler les véhicules qui
Il sS'agit de bormes, similaires aux radars de emprunteront le réseau taxe.

confréle de vitesse, placées le long des
voies. Ces bormes sont destinées & repérer
les imrégularités et manquements.

Les informations sont fransmises au centre
de fraitement des manguements
Ecomouv’. Si un manguement est

Lobjectif des bornes mobiles est de confimeé, les informations seront envoyees
garantir un dispositif de contréle complet  aux services des douanes pour traitement.
et continu.
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Controle mobile manuel

Ce sont les équipements qui sont fournis aux 4 corps de contréle de I'Etat (police nationale, gendarmerie,
douane, contréleurs des transports terrestres). lis permettent de détecter immeédiatement toutes les
anomalies constatées sur les véhicules en circulation sur le réseau taxé.

Les equipements de controle sont de deux types :

¢ Embargués dans les véhicules d'intervention.
« Portatifs pour le contrdle des véhicules roulants au pas ou d I'arrét,

Controles de la taxe poids lourds

Lecture des plaques
Détection de la silhouette
Détection et lecture de 'OBU

$ Q
r 1 = )
M Contréle manuel mobile €COMmOUV Contrdle automatique
& DROITS
I\\Illl‘}fl(l’[IQ
Embarqué Portable Fixe Déplacable
Véhicules Véhicules en 173 portiques fixes, 130 bornes
en circulation stationnement multivoies, flux libre mobiles
ou roulant -
- au pas

E—

= DOUAE 4

Cenire de traitement des anomalies

Direction Générale
¥ des Douanes et des
i Droits Indirects
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> Lieux de controle

Sur route

Les contrdles sur véhicules peuvent intervenir sur route (véhicules en circulation)
ou & l'arét, par exemple lors d’'un stationnement.

15 FNTR

En entreprise
Des contrdles peuvent aussi étre effectués douane et les contréleurs des fransports

en entreprise. terrestres. lIs portent sur le respect des
Dans ce cas, les contrdles sont effectues dispositions legislatives ou reglementaires
conjointement avec les services de la par I'entreprise.

> Traitements des infractions

Le non-respect d'une disposition législative ou reglementaire (infraction) constaté par les
forces de 'ordre peut faire I'objet d'une sanction. Deux cas de figure existent :
« l'infraction a pour but ou résultat d'éluder ou de compromettre le recouvrement de
la faxe. Il s'agit dans ce cas d'un manguement (défini par I'article 281 du code des
Douanes).
Par exemple : absence d'équipement embargué, égquipement embargué débranché,
avance sur faxe insuffisante pour un redevable non-abonné, etc.
« L'infraction n‘a pas pour but ou résultat d'éluder ou de compromettre le recouvrement
de la taxe. Il s'agit dans ce cas d'une irégularité sans incidence financiere.
Par exemple : un véhicule assujetti immatriculé en France sans équipement embarque
circulant sur le réseau non-taxable.
Les infractions sont constatées par les dispositifs de controle automatiques ou par les
forces de l'ordre.

Contréle automatique

9

Compétence \ O
DGDDI DOUANES
& DROITS
INDIRECTS

Manguement NOtIfI€  e—

Constatation de l'infraction & partir des éléments
releves par Ecomouv’

Notification au redevable

v

Proposition tfransactionnelle pour la sanction

v

Rappel, le cas échéant, de la taxe due
Recouvrement des amendes et de la taxe

Recouvrement force de la taxe (le cas échéant)

\

Poursuites judiciaires



Controle sur route

Procédure commune aux 4 forces de 'ordre

$
A&,

Saverrd « Bgatid + Pravernivd

St Egaiad » Praerni
REFURLIGEE PRANCAISE

DOUANES _Pq_ICE— Gendarmerie
& DROITS gl v tionale
INDIRECTS

Mnistise
m
? L

de Meologe,
Amr— o Dévrdoppement

durable,

dos Tuamports

«tds Logorment

Constatation de l'infraction en cours
et des manguements non encore nofifies

Notfification au redevable

v

Amende maximale de 750 € par infraction

Si paiement Si absence
immeédiat de paiement
Reglement de 'amende Immobilisation

aux forces de 'ordre du véhicule

Paiement de la taxe :
o Immédiat si contrdle
DGDDI
o Ultérieur si controle
DGGN, DGPN ou CTT

> Sanctions

Toute infraction sera immeédiatement signalée aux douanes, en charge du
recouvrement de la taxe poids lourds, en méme temps que la localisation
du véhicule contrevenant. Toute fraude (fausse déclaration, absence d'equi-
pement embarqué opérationnel...) ou erreur est passible :

« D'une amende de 4° classe pouvant aller jusqu’a 750 €.

« D'un forfait équivalent & 500 km de réseau taxé au prix le plus éleve.

« Forfaitdoublé en cas de constatation d'un second mangquement
dans les 30 jours suivants la premiere infraction.

« D'une immobilisation du véhicule.
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> Textes de loi

Les arficles 281, 282, 283 et 283 bis du code des Douanes concernent les sanctions et recours.

Article 281

(...) La circulation du redevable sur le réseau faxable, alors que I'avance sur faxe est insuffisante, est constitutive

d’'un manguement. Les propriétaires, utilisateurs ou conducteurs de vehicules doivent présenter, a premiere réqui-
sition, aux agents des douanes, de la police nationale, de la gendarmerie nationale ou du contréle des fransports
terrestres tous les éléments et documents susceptibles de justifier la régularité de la circulation des dits vehicules

sur le réseau taxable.

Article 283

Article 282

Lorsqu'il est constaté un manguement,
le redevable fait I'objet d'une taxation
forfaitaire égale au produit du taux defini
aux 1 & 4 de l'article 275 par une
distance forfaitaire de 500 kilometres
ou d'une taxation au réel, lorsque les
éléments de liquidation sont connus.

Le montant de la taxe forfaitaire ou au
réel est doublé en cas d'existence d’'un
autre manguement au cours des frente
demiers jours.

Le montant de la taxation forfaitaire
Ou au réel prévue au premier alinéa
est communiqué au redevable selon
les modalités fixées par arété conjoint
des ministres charges des fransports et

du budget. Elle est exigible des sa
communication au redevable.

Lorsque lirregularité est constatee par
des agents de la police nationale, de la
gendarmerie nationale ou du contréle
des transports terrestres, ces dermiers en
informent les services des douanes qui
mettent en oeuvre la procédure de
taxation forfaitaire ou au réel.

Le redevable dispose de la possibilité
d'apporter la preuve de la distance
réellement parcourue sur le réseau
taxable par le véhicule en manguement.
Lorsque cette preuve est apportée,

la taxation forfaitaire est abandonnée
pour une taxation au réel.

Sans préjudice des dispositions de I'article 282, fout manguement au sens de I'article 281 est passible d'une
amende maximale de 750 €.
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Article 283 bis

Les agents (...) habilités par les textes particuliers qui leur sont applicables disposent des
pouvoirs d'investigation et de constatation nécessaires a la mise en ceuvre des confréles
prévu (...). Ces agents peuvent immobiliser le vehicule en manguement pour mettre en
oeuvre et percevoir 'amende mentionnée & I'article 283 dans les conditions fixées par
décret en Conseil d'Etat.




Chapitre &

La gestion administrative

L'enfrée en vigueur de la taxe poids lourds se fraduit en entreprise par la prise
en compte de cette nouvelle t&che au quotidien. La volumétrie des donnéees a traiter
et la complexité du dispositif appellent une anticipation tres en amont.

> Facturation

Les données sont enregistrées dans un format crypté, puis traitées par un systeme central qui calcule le montant de
la taxe due par I'utilisateur (selon les dispositions de la CNIL). Ecomouv’ est le seul organisme habilite au calcul de la
faxe due. Les SHT ne peuvent en aucun cas le modifier. Lavis de paiement est notifié par Ecomouv’ directement au
redevable non-abonné, & la SHT pour le redevable abonné .

Pour les abonnés Pour les non-abonnés

Les factures sont émises et adressées La taxe est acquittée directement d Ecomouv’.

par la SHT. La faxe due est déduite du crédit prepaye
(avance sur taxe).

> Demande en restitution

Le fransporteur peut engager une demande en restitution lorsqu'il considere que le montant réclame au fitre de la
taxe est entache d'erreur (frajet erroné, tarif non-conforme, efc.). Voir schéma page suivante.

La procédure de demande en restitution

1. La demande en restitution doit éfre effectuée par le redevable :

« Si le redevable est non-albonneé, la demande se fait directement aupres d’Ecomouv’.
« Si le redevable est abonne, la demande s'effectue via la SHT. C’est alors la SHT qui fransmet la
contestation du redevable  Ecomouv'.

2.La demande est réceptionnée par Ecomouv’. Ecomouv’ délivre alors un accusé de réception
de la demande de restitution

3. EcomouyV’ traite ensuife la demande. A lissue de linstruction, Ecomouv’ fransmet aux services
des douanes le dossier accompagne d'un avis sur la demande de remboursement
(défavorable : pas de remboursement/ favorable : remlboursement).

4. C'est ensuite la douane gui prend la décision finale. Elle peut ou non suivre I'avis exprimé par
Ecomouv’.

5. La douane fransmet & Ecomouv’ sa décision.

6. Ecoumouv’ exécute ensuite la décision prise par la douane :

« La demande de restitution est acceptee : le redevable recoit directement le
remboursement,

« Lo demande de restitution n'est pas acceptée : le redevable est informé du rejet
de sa contestation.,
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mﬁ CP Ville: signature

Demande en restitution

1/Contestation
Transporteurs

abonnés

Société Habilité
Télépéage

Transporieurs
non-abonnés

(SHT)
2/Demande
3/Accusé
de réception
V A/Contestation
6/Remboursement B/Accusé de réception
(ou rejet) ecomouVv' E/Remboursement ou rejet

Dossier + avis
(favorable ou non)

5/Décision \") D/Décision

DOUANES
& DROITS
INDIRECTS

ANOTER

* La demande en restitution peut concerner la fotalité ou une partie du montant
de la taxe due.

Lo taxe doit avoir été payee prealablement a toute demande (pour rappel :

s'‘agissant d'une taxe, toute contestation de la facture ne peut infervenir gu’apres
avoir acquitté la facture).

* La demande doit étfre effectuee dans les 3 ans apres le paiement de la faxe.
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Chapitre 6

Limpact et la répercussion

Avec la mise en ceuvre de la taxe poids lourds en avril 2013 en Alsace, puis en juillet 2013
au niveau national, les entreprises de transport routier vont subir un triple choc :
économique, commercial, mais aussi opéerationnel. C’est pourquoi la question de la
repercussion de la taxe sur “le bénéficiaire de la circulation de la marchandise”

est fondamentale.

> Impact économique

La taxe poids lourds va peser lourdement sur les charges et le fonctionnement des
entreprises, et va impacter leurs trésoreries. Pour rappel, la taxe poids lourds va induire
un surcolt de 1,6 milliard d’euros par an pour la circulation utilitaire.

Sur les coUts

« Le faux kilométrique (farif au kilometre) de la taxe poids lourds sera d’environ 12 centimes du kilometre
(moyenne pondéree toutes categories et classes confondues). Les colts du transport devraient augmenter
en moyenne de 5 a 10 % (en fonction de la situation de chaque entreprise), hors augmentation
conjoncturelle.

« Pour les redevables abonnés, les SHT vont demander au transporteur d’apporter une caution (fype
caution bancaire qui sera évaluée notamment en fonction des prévisions d'utilisation du réseau taxe).
Cette caution alourdira les charges des entreprises.

« Lentreprise devra aussi assumer les colts induits par la taxe : formation des personnels, outils informatiques,
contrle et installation de I'équipement embarqué, etc. Ce poste représentera un colt supplémentaire
d'environ 200 millions d'euros pour les entreprises francaises de fransport routier.

Sur la trésorerie

Les fransporteurs devront acquitter le
nmontant de la taxe avant d’avoir encaisse
le reglement de la prestation de fransport.
Cette situation impactera les tfrésoreries
des entreprises. En effet, au mieux, le frans-
porteur récupérera (via la répercussion) le
nmontant acquitté au titre de la taxe seule-
ment 1 mois et demi apres son reglement.
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Pour mieux comprendre I'impact sur les frésoreries, vous trouverez ci-dessous un schéma théorique des délais de
paiement (pour les redevables abonnées a une SHT - cas le plus frequent pour les fransporteurs routiers francais-
avec une taxe déemarrant hypothétiqguement début juillet 2013 et en cas de facture récapitulative).

Juillet 2013 ' Aot 2013 ' Septembre 2013 '

Ecomouv’ calcule : 10/08 | 10/09
o _ quotidiennement : Ecomouv’ envoie : La SHT régle &
Délais de paiement <= cequedoitle : aux SHT les : Ecomouv’ le montant
SHT / Ecomouv’ transporteur au titre : factures faxe ' delataxe pour le mois
de la taxe ! poids lourds ! de juillet
15/07 30/07 15/08 30/08 15/09
+ 2 jours* + 2 jours* + 2 jours* + 2 jours* + 2 jours*
Délais de paiement LaSHT envoie  Le transporteur Le transporteur  Le fransporteur  Le transporteur
Transporteur [ SHT au fransporteur  recoit 'avis de recoit I'avis de recoit I'avis de recoit I'avis de
une note de  paiement (facture paiement paiement (facture paiement (facture
débit (facture  définitive) pour les  (facture définitive)  définitive) pour les  définitive) pour les
intermédiaire) 15 premiers jours pour les 15 premiers jours 15 demiers jours

de juillet et une 15 dermiers jours d'ooltetune  d'aolt et une note
note de débit de juillet et une note de débit  de débit pour les

pour les note de débit pour pour les 15 premiers jours
15 demiers jours  les 15 premiers 15 demiers jours de septembre
: jours d'aoUt :
Délais de paiement Le transporteur envoie régle la facture
Chargeur / Transporteur - = |5 facture récapitulative au transporteur qui récupére
de la prestation (incluant le montant de la taxe
le montant de la taxe (répercussion)**
poids lourds)

* Au titre du délai d'émission de la facture.
** En cas de refus de la répercussion de la taxe poids lourds, le chargeur s'expose a une amende de 15 000 € en application de l'article L3242-3
du code des Transports.
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> Répercussion

Le principe est inscrit dans |a [oi

Le principe de répercussion de la taxe poids lourd a été clairement posé dans la
loi Grenelle | et dans la loi de finances pour 2009 : “Le prix du transport est majoré
de plein droit (...). La facture fait apparaitre les charges supportées par I'entreprise
de transport au titre de la taxe. Un décret doit fixer les conditions dans lesquelles
cette majoration est établie, selon les cas, sur des bases réelles ou forfaitaires,
ainsi que les modalités correspondantes”.

Les modalités de la répercussion

Le décret déterminant les modalités de la répercussion de la taxe poids lourds a été
publié au Joumnal officiel du 6 mai 2012,

3 methodes de répercussion ont éteé retenues dans le décret :

« Au réel (donneur d’ordre unique) (article 1).
« Au bareme pour la messagerie et les opérations de groupage (article 2).
» Au chiffre d’affaires pour les autres cas (article 3).

Méthode 1

La répercussion au réel

Larticle 1 du décret stipule : “Lorsque 'opération de transport routier de marchandises est
réalisée par un ou plusieurs véhicules utilisés pour le compte d'un donneur d’ordre unique,
la majoration du prix mentionnée a I'article L. 3222-3 du code des Transports correspond
au montant di au titre de la taxe poids lourds”. C'est une répercussion dite au réel ou a
I'euro-euro. Concretement, le transporteur portera en pied de facture l'intégralite du
montant de la taxe versée pour la réalisation de la prestation.

Méthode 2

La répercussion au baréme forfaitaire

Larticle 2 stipule : “Lorsque I'opération de fransport repose sur une organisation donnant
lieu soit & des opeérations de groupages et de tfris A des fins d’‘acheminement, soit & toute
autre prestation indissociable de I'opération de transport et que le prix de I'opération ne
permet pas d'isoler le prix du transport routier proprement dit, le prix de I'opération de
fransport est majoré d’'un montant forfaitaire en application d’'un bareme fixé par arété
du ministre chargé des transports et établi en fonction du poids et des lieux de
chargement et de déchargement des marchandises”.

Dans ce cas, I'opération de transport n‘est qu’une partie de la prestation.

Sont principalement concernes les opérateurs de messagerie. Concretement,

le fransporteur devra appliquer le montant forfaitaire du lbareme publié par le ministere.

Il faut désormais attendre la publication de 'arrété pour en savoir plus sur cette méthode.
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Méthode 3

La répercussion “entreprise”

Larticle 3 stipule : “En dehors des cas precedents, le prix du fransport routier est majoré
d'un pourcentage forfaitaire calculé par le transporteur en appliquant le pourcentage
résultant du rapport entre le montant d( au titre de la taxe poids lourds pour la période
pendant laguelle I'opération de fransport a été effectuée et le chiffre d'affaires de cette
période. Larticle indique aussi que “le montant d( au titre des taxes et le chiffre d'affaires
pris en compte pour ce calcul ne peuvent inclure les opérations de fransport auxquelles
ont été appliquées les modalités de répercussion prévues aux arficles precédents”.
Cette méthode de répercussion repose donc sur I'entreprise elle-méme (taux entreprise).
Elle conceme surtout le lot partiel. Concretement, c’est I'entfreprise qui calcule son propre
taux de répercussion

montant de la facture taxe PL acquittée sur une période donnée
CA sur la période correspondante

Taux entreprise de répercussion =

A Attention

Les 3 méthodes de répercussion présentées ici sont celles valables & ce jour,

telles que prévues par la réglementation actuelle. Le 3 octobre 2012, le ministre

des transports, lors d'une communication en conseil des ministres, a annoncé

une refonte de la réglementation relative d la répercussion de la taxe poids lourds.
Concretement, une nouvelle réglementation devrait voir le jour d'ici a la fin de I'année.

CONSEIL

Il est vivement recommmandé aux chefs
d'entreprise d’ANTICIPER et d'informer les
equipes en interne et les chargeurs de la
mise en ceuvre de la taxe poids lourds
en 2013 et du principe de répercussion
associe.
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Chapitre /

Pour anticiper au mieux |'arrivée de cette taxe en entreprise, il convient des a présent de
faire connaitre en interne comme en externe les impacts de la taxe poids lourds.

Le colt de la taxe sera en moyenne de 12 centimes du kilometre. Ce chiffre est une moyenne ponderee
toutes catégories et classes confondues. Le colt variera en fonction de la norme Euro du véhicule et en

fonction du nombre d'essieux. Les tarifs au démarrage en 2013 seraient les suivants :

(2 essieux jusqu'a 12t) (2 et 3 essieux de plus de 121)
Euro | et avant 12,0 12,0
Euro I 10,4 11,5
Euro Il 9.6 10,5
Euro IV 8.0 10,0
Euro V 7.6 9.0
Euro VI 6,8 7.0
En centimes d'euros

PL1 catégorie 1

PL2 catégorie 2

19.6
18,2
16,8
14,0
13.3
11,9

PL3 catégorie 3
(4 essieux et plus)

La FNTR a conclu un partenariat avec le groupe PTV, éditeur de logiciels spécialisés
transport, afin que les entreprises adhérentes puissent accéder A un outil d'optimisa-

fion permettant la simulation et le calcul de la taxe.

Le logiciel map&guide permet aux transporteurs la prise en compte de I'anticipation

des reglementations 2013 relatives A la taxe poids lourds, mais aussi :
La planification des itinéraires dans toute I'Europe.

Les restrictions poids lourds adaptées a I'activité de I'utilisateur.
Les tfemps de repos et de conduite.
Lordonnancement d'étapes sous contraintes kilométriques ou horaires.
La cartfographie et les tarifs actualisés des peages autoroutiers.

Lobligation d'affichage des émissions de CO?2.
Gréce a ce partenariat, les adhérents FNTR bénéficient de conditions tarifaires

privilegiées.

| Cliquez |

Découvrir map&guide et passer commande

A Laccés a l'offre “map&guide spécial adhérent FNTR”
s’effectue uniquement via I’espace adhérent de fntr.fr
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Il est recommandé au chef d’entreprise d'informer son chargeur :

Il s‘agit pour le chef d’entreprise
d'informer par les moyens qui lui
semblent les plus appropriés et les plus
adapteés a la relation commerciale gu'il
entretient avec son donneur d’ordre de
I'incidence de la mise en oeuvre de la
taxe poids lourds sur les prix A venir de la
prestation transport. Le chef d’entreprise

Du principe général de la taxe.

Du calendrier de la mise en ceuvre.

Du fonctionnement (nouvel équipement embarqué).

Des contrdles (sur route, fixes ou mobiles, en entreprise, etc.).
Des modalités de paiement de la taxe qui incombent au transporteur.

Des modalités de répercussion (dont le principe est inscrit dans la loi).

En cas de refus de paiement de la taxe poids lourds le chargeur s'expose d une amende de 15 000 euros
en application de I'article article L3242-3 du code des Transports : “Est punie d'une amende de

15 000 euros la méconnaissance, par le cocontractant du fransporteur routier, des obligations résultant
pour lui de I'application de I'article L. 3222-1, L. 3222-2 et du premier alinéa de I'article L. 3222-3".
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Les textes O connaitre :
Article 11 de la loi Grenelle | (loi 2009-967 du 3 aodt 2009) sur le principe de la taxe.
Article L. 3222-3 du code des Transports sur la majoration du prix du fransport.
Article L. 3242-3 du code des Transports sur les sanctions.

peut par exemple décider d’adresser des
maintenant a ses donneurs d'ordre un
courrier pour les informer de la mise en
place et de I'impact sur ses colts de la
taxe poids lourds.

Les colts devraient augmenter en
moyenne d’environ 5 a 10 % (selon la
situation de I'entreprise).

Le chef d’entreprise peut aussi informer ses principaux fournisseurs des changements
a venir. Notamment les responsables de la maintenance des vehicules (constructeurs,
atelier de maintenance, etc.) et ses prestataires de logiciel de facturation afin
d'adapter la facture a I'obligation de répercussion.

Sur les SHT

La grande maijorité des entreprises
francaise vont contracter avec une SHT
(societe habilitee de télepeage).

En juillet 2012, 6 SHT sont identifiees.

Il s'agit d’AS 24, Axxes, Eurotoll, DKV,
RESSA et TELEPASS. Il convient d'étre par-
ticulierement atftentif aux modalités de
paiement proposées par les SHT et aux

frais annexes (garanties, caution, etfc.).

Il est également important de procéder a
un comparatif des services complémen-
taires proposés dans chague offre.

Le plus souvent, les SHT proposent 10 %
de réduction sur le montant de la taxe
due mais des frais de location pour le
bottier peuvent étre exigés. Ainsi gu’un
engagement sur une durée minimale.



Quasiment tous les personnels de I'entreprise vont étre impactés dans leur travail quotidien par la mise en
ceuvre de la taxe poids lourds : les conducteurs (qui auront la responsabilité de la bonne gestion de I'équi-
pement embarqué sur la route), I'équipe commerciale, les services administratifs (facturation), les exploitants
(identifier les routes taxées, optimiser les itinéraires), le service de maintenance des véhicules (mise en place
des OBU), etc. Il est donc primordial que les équipes soient préparées et formées.

Pour informer et former au mieux les différents personnels, plusieurs sites
d'information sont disponibles :

| Cliquez

o |le site d’EcomouyV’
¢ |e site de la douane

* un dossier spécial sur I’espace adhérent
de la FNTR

La fin de I'année 2012 doit &tre utilisée :

Pour informer (chargeurs et fournisseurs) de la mise en ceuvre de la taxe poids
lourds.

Pour effectuer les simulations de calcul qui permettront de connaitre avec
precision I'augmentation des colts pour chague prestation de transport.

Pour préparer concretement I'entreprise & I'arivée de la taxe en
(in)formant les salariés.

A la fin de I'année 2012, les équipements embarqués des SHT devraient
étre disponibles. Les entreprises devront alors proceder a l'installation
des équipements embarqués dans les vehicules afin d'étre prétes

pour la mise en ceuvre effective de la taxe.
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Conclusion

La taxe en quelques chiffres

3 Tous les vehicules de transport routier de marchandises de PTRA ou PTAC
] supérieur a 3,5 tonnes seront impactés par la taxe.

Régions bénéficient d'abattements de la taxe
(Bretagne : 40 %, Aquitaine et Midi-Pyrénées : 25 %).

600 00 Véhicules francais seront impactés par la taxe
sur 800 000 au total.

.I ,6 C’est en milliard d’euros et par an le co(t projeté de la taxe.

4 'I o C'est le nombre de péages virtuels (points de tarification)
a la mise en place de la taxe.

3 y 7 5 C’est en km la longueur moyenne d'une section a peage.

3 03 Points de confrbles automatiques seront effectifs au démarrage en 2013.

Forces de I'ordre sont habilitees a intervenir dans le dispositif (douanes, police
et gendarmerie nationale et contréleurs ferrestres).

7 5 C’est en euros le montant de I'amende applicable au
fransporteur en cas d'infraction.

3 Nombre de méthodes de calcul de répercussion de la taxe qui sont prévues
(décret du 4 mai 2012).

'I 5 oo C'est en euros le montant de 'amende applicable au chargeur
s'il refuse de s‘acquitter du paiement de la taxe poids lourds.

II C'est le taux de remise (en %) propose par les SHT
sur le montant du de la taxe.
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